
Представлено BMW M GmbH. Перевод GOAT

Линия Нордшляйфе
Описание всех поворотов Советы профессионалов Факты Информация

По Нюрбургрингу
Нордшляйфе
на BMW M3 SMG
Drivelogic за 8.22



Жажда гонок
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Правило, применимое и к гоночным и к 
дорожным автомобилям: нет показателя 
лучше, чем время круга на Нюрбургринге 
Нордшляйфе. Почему? Потому что 
скорость машины заложена в её генах: 
низкий центр тяжести, тяговитость, 
сбалансированное распределение веса и 
идеально настроенная ходовая часть, 
способная совладать с ударами этой 
ухабистой трассы.

Быстрый взгляд в книгу рекордов 
прошлого свидетельствует о вехах 
гоночной технологии и конструирования 
автомобилей, а так же демонстрирует 
уровень развития техники спустя годы. С 

тех пор, как с 1976 года моторы Формулы 
1 не были слышны на Кольце, их лучшие 
результаты давно превзошли современ-
ные нормы: Клей Регаццони выжег на 
кольце в Эйфеле время круга 7 минуты 4 
секунды. Быстрейшим из быстрых стал 
Стефан Беллоф в 1983: 6 минут 25 секунд 
на Порше 956 с гоночными настройками. 
В квалификации он проехал ещё быстрее 
на 14 секунд со средней скоростью 200 
км/ч. Все другие рекорды не участвуют в 
сравнении, преимущественно из-за того, 
что профессиональные гонки сторони-
лись Кольца с тех пор. Это должно быть 
досадным например для Джонни Чекотто, 
который поставил рекорд ДТМ на БМВ М3: 

8 минут 46 секунд в комбинации 
Нордшляйфе и кольца ГП длиной 25 км 
300 м.

Так как Кольцо больше не для гонок, 
сейчас оно используется обычными 
дорожными автомобилями. Вольфганг 
Кауфман уложился в 7 минут 32 секунд на 
Гембалла Порше с более чем 600 л. с. на 
дорожных шинах. Жажда нового рекорда 
будет всегда, ведь кроме всего прочего 
быстрейший круг гарантирует репутацию 
и известность.

Маркус Шуриг

Загадка Нордшляйфе может быть выражена простой формулой: 
рекорды круга отражают героические поступки и совершенство технологий.

     Рекорд Формулы 1:
Клей Регаццони 7 мин. 4 сек.

     Невероятное время
Стефана Беллофа 6 мин. 25 сек. 
на Порше 956

     Рекорд ДТМ:
Джонни Чекото на М3

      Рекорд гражданских авто:
7 мин. 32 сек. на Гембалла Порше



С Т А Р Т / Ф И Н И Ш  К  Х О Х А Й Х Е Н

После скоростного отрезка мы попадаем при более чем 200 км/ч на Хатценбах-Гешлангель, один из 
самых требовательных к технике вождения участок Нордшляйфе. Вход в него изменчив и скорость 

сбрасывается в два этапа. На неровной зоне торможения в конце прямой нужно быстро и жестко 
тормозить, переключаясь с пятой на четвертую передачу. В конце первого левого поворота следует 
секундное замедление для длинного двойного второго, который проходится почти всеми авто с 
неизменным углом поворота руля на третьей передаче. С тех пор, как в двойном правом повороте 
положили новый асфальт, он стал гораздо менее опасным, раньше на скользкой поверхности 
многие вылетали в ограждение из покрышек.
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Мост

0,695 км

Холм
Старт
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Первое испытание – левый поворот после стартовой 
прямой. Перед началом зоны торможения возвышен-

ность делает машину нестабильной. Поэтому тормозить нужно 
до или после неё. В зоне торможения много небольших 
выбоин. Так как у поворота сужающийся левый выход, лучше 
тормозить пораньше, чтобы после апекса была возможность 
сразу же вернуть руль в первоначальное положение, а затем 
начать постепенный разгон из поворота. В этом случае, 
несмотря на близость с поребриком, избегаешь касаний с ним. 
Невнимательное ускорение на заднем приводе чрезвычайно 
опасно во влажных условиях, этот поворот на второй передаче 
скользкий как мыло. Он может быть пройден и на третьей, в 
зависимости от передаточного числа и манеры вождения, но у 
заднеприводных авто при нехватке тяги есть склонность к 
резкой недостаточной поворачиваемости.

1

Настоящий тест на мужество поклонни-
ки скорости встретят всего в 500 метрах 

от стартовой прямой. Крайне быстрый 
поворот Хатценбах очень требователен. В 
зависимости от мощности двигателя 
торможение на подходе к нему может быть 
разной силы. Во время торможения нужно 
быть осторожным и убедиться, что машина 
идёт по прямой, это облегчит поиск 
идеальной точки входа в поворот. Так 
полотно неровное и имеет отрицательный 
наклон, лишние движения после апекса 
сильно дестабилизируют, водитель должен 
аккуратно успокоить машину. Выехав из него 
на четвертой передаче начать раннее 
ускорение. Особое внимание в ливень, 
трассу пересекают широкие ручьи!
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«Приближаясь к безопаному пределу»
«Для безопас-

ности в 
быстром 
Хатценбахе 
не следует 
выезжать 

слишком далеко налево. На 
неровном покрытии 
многим машинам свой-
ственно смещаться с курса 
и даже отрываться от 
земли.»

Совет от
Йорга Мюллера

Óâåëè÷èâàþùèéñÿ

ðàäèóñ

Êî÷êè íà

àïåêñå

Хатценбах
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1,265 км
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Заключительная часть 
Хатценбаха примечатель-

на замедлением до этого 
момента довольно плавной 
связки. Из-за неприятного 
сужения в последнем левом 
повороте скорость на подходе 
к нему должна быть идеально 
выверена. Тормозить нужно во 
время поворота в последнюю 
эску или перед последним 
левым поворотом. Чтобы 
увеличить радиус тесного 
поворота перед входом 
сместиться как можно левее. 

Жестко придерживать рулевое управление, а затем приотпускать таким образом, чтобы достичь 
оптимального ускорения без эффекта недостаточной поворачиваемости и наезда на бордюр. 
После чего незамедлительно уйти в левую часть трассы для торможения перед поворотом 
Хохайхен. Новое дорожное покрытие обеспечивает хорошее сцепление даже под дождем.

Вторая часть Хатценбах-Гешлангель для 
восприимчивых водителей. После равномер-

ного ускорения из двойного правого, задержите 
педаль газа и дыхание, левый изгиб проходится 
вдоль правой кромки трассы по широкому радиусу 
с фиксированным положением педали акселерато-
ра, то есть с неизменным газом. Опытные 
Кольцевики помнят о предательском ухабе на 
апексе, по большей части устраненном после 
замены асфальта. Благодаря этому чтобы держать 
машину стабильной теперь не надо срезать 
внутренний бордюр. Между выходом этого 
поворота и последней эской Хатценбах-Гешлангель 
требуется нежный и аккуратный контроль 
замедления. С мягкими настройками подвески при 
быстрой смене поворотов машина имеет 
склонность к раскачиванию. Если его не остановить 
мгновенным торможением, результатом станет 
разворот и путешествие в близлежащий отбойник 
Хатценбаха.
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Одно из самых характерных и очаровывающих мест Нюрбургринга 
Нордшляйфе носит имя Хохайхен. Эска, следующая за Хатценбахом, 

приютилась в окружении дикого и повергающего в трепет Эйфельского пейзажа. 
До того, как положили новый асфальт, вход был настолько скользким, что даже 
опытные водители часто его недооценивали. И теперь, особенно осенью, когда 
иголки пихты покрывают трассу, разгон к правому изгибу всё ещё может 
привести к скольжению, что на дорожных шинах даже при 70 км/ч может 
означать конец. Так как ведущий к возвышенности слепой правый поворот имеет 
наклон наружу, контроль скорости является ключевым моментом. Недостаточная 
поворачиваемость сильнее, чем обычно и на входе может принести немало 
неприятностей. Выходящая влево из Хохайхена широкая дуга просто изумитель-
на. Крутой склон дарит водителю ощущения, сравнимые с овальной гоночной 
трассой. На последующей прямой как можно раньше ударить по акселератору и 
выходить широко по гальке на обочине, после чего переключиться на четвертую 
передачу. 
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Хохайхен
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«К двойному 
правому поворо-
ту Флюгплац 
необходимо 
приближаться по 
левой стороне, 

иначе машина неудачно 
приземлиться. Получится 
проехать бюстрее, если зайти 
чуть помедленнее, но затем 
раньше нажать на газ.»

КВИДДЕЛЬБАХЕР ХОХЕ К АРЕМБЕРГ
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ono

2,196 км

 

1,950 км

После сложных и требовательных к технике вождения 
Хатценбах-Гешлангель и Хохайхен, мы полным ходом 

держим курс на Квиддельбахер Хохе. Дорога тесная и 
неровное старое покрытие очень скользкое. Мост над Б257 
узкий как игольное ушко, поэтому машины нагоняют друг 
друга в плотном движении. Если путь свободен, пройти 
правый поворот по мосту посередине дороги, а затем 
сместиться левее для идеального входа в двойной правый 
Флюгплац. Подъем на Квиддельбахер Хохе настолько крутой, 
что напоминает трамплин. Из-за возможного полета над 
внушительным гребнем холма, всегда необходимо держаться 
левой стороны, обгоны справа весьма рискованны. Мощные 
машины должны притормозить на подъеме для предотвраще-
ния отрыва.

1

Флюгплац отделяет мальчиков от мужчин. Пролетев возвышенность Квиддельбахер 
Хохе на четвертой или пятой передаче в зависимости от машины, быстро и жестко 

оттормаживаемся, перед входом стабилизируем переднюю ось и «проваливаемся» в этот 
поразительный двойной правый поворот на высокой скорости. Поворотом руля две кривые 
должны объединиться в единый изгиб. В начале поворота придерживаться внутреннего 
поребрика. Посередине участка находится пологий выступ, мягко приподнимающий машину 
на её пружинах, поэтому возможно скольжение на всех четырех колесах при выходе, которое 
означает, что быстрее ехать нельзя! Быть осторожным в мокрую погоду, на выходе поджидают 
глубокие лужи!
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Совет от
Йорга Мюллера

«Холмы опасны»
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1 передача

Флюгплац

Квиддельбахер Хохе

Мост

Холм

Íèêîãäà íå îáãîíÿòü

ñïðàâà ïî õîëìó!



Шведенкройц – очередной тест на смелость 
Нордшляйфе. Здесь на непредсказуемой 

вершине холма стоит крест, оставшийся после 
Тридцатилетней Войны, который сегодня 
олицетворяет ожесточенное противостояние 
водителя, машины и трассы. В полете на полной 
скорости при приближении к нему захватывает дух. 
Машина становится легче и перед тем, как начать 
торможение по правой стороне дороги, необходи-
мо немного подождать после приземления и дать 
подвеске стабилизироваться. Поворот проходится 
вслепую, поэтому точка входа должна быть 
идеально выверена. В случае слишком раннего 
поворота рулем нужно скорректировать апекс, а 
если начать движение от правой стороны дороги 
слишком поздно, велика вероятность вылета на 
грязную внешнюю полосу. Так как на гребне холма 
машина находится в постоянном срыве и очень 
нестабильна, Шведенкройц проходится балансиро-
ванием на грани. Новичкам очень важно каждый 
раз наращивать скорость постепенно. Тот, кто 
влетает в него на скорости 200 км/ч, обязан 
отдавать себе полный отчет в том, что делает!

4

Участок между Флюгплацем и 
Шведенкройц часто недооценивают. 

Два левых изгиба достаточно плавные и 
при хорошем знании трассы и сухом 
покрытии прохождение по левой стороне 
вниз по склону к Шведенкройцу, не 
должны составить проблему. Тем не менее, 
эта секция на шестой или пятой передаче 
ужасающе быстрая, и во влажных условиях 
спокойный сценарий может измениться 
весьма драматично. Во время дождя 
второй левый поворот перед впадиной 
чрезвычайно коварен, при въезде на 
полной скорости старое полотно внезапно 
вызывает на переднеприводных 
автомобилях недостаточную, а заднепри-
водных избыточную поворачиваемость. 
Скорость здесь достигает более 200 км/ч и 
подобные трюки могут внезапно 
прерваться.

3

7

 

 

2,990 км

3,345 км

Поворот Аремберг начинается уже в зоне 
Шведенкройца. При подлете к нему на 

скорости, по меньшей мере, 200 км/ч, частые 
кочки делают торможение сложной задачей. 
Многие допускают ошибку при смене скоростей, 
слишком быстрое переключение на неровном 
спуске часто приводит к блокировке колес, 
поэтому нужно оставить слева немного места и не 
тормозить слишком поздно. Несмотря на то, что у 
Аремберга плоский профиль полотна, траектория 
имеет угловатый характер. Поворот осуществляет-
ся на третьей передаче достаточно поздно и 
резко, чтобы спрямить выход. Таким образом, 
можно вернуть руль в первоначальное положение 
быстрее, раньше начать ускорение и выстрелить 
из него подобно рогатке навстречу следующему за 
ним Фуксрёре.

5

Смотровой колодец

Мост

Аремберг

Гравийная ловушка

Шведенкройц

Ãëóáîêèå ëóæè Àêâàïëàíèðîâàíèå

â äîæäü

Âñåãäà òîðìîçèòü

ïîñëå õîëìà!

Холм

Низина

Холм
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1 передача

«В низине Фуксре-
ре у вас очень 
хорошее сцепле-
ние, но после 
подъема оно 
неожиданно 

пропадает. Это необходимо 
учитывать во время торможе-
ния перед последующим 
левым поворотом.»

Совет от
Йорга Мюллера

Участок между 
Арембергом и 

Фуксрере выглядит 
простым, но может 
оказаться очень 
неприятным. По 
крутому неровному 
спуску с грубым 
покрытием на 
высокой скорости 
сложно придержи-
ваться правильного 
курса. Основная 
задача объединить 
комбинацию лево-право-лево в прямую, на подходе к которой заранее 
перестроиться вправо, а затем ускоряться по прямой линии вниз к Фуксрере, 
придерживаясь поребриков, но не запрыгивая на них! Ещё это важно для поиска 
подходящего времени переключения, если поднять передачу в неправильном 
месте, машина станет нестабильной. В дождь в области первого левого поворота 
покрытие очень скользкое. Ранним утром возможны сюрпризы, опасайтесь 
перебегающих дорогу оленей!

1

Впечатляющий конец крутого спуска ведет к эффектному, быстрому повороту, носящему 
название Фуксрёре. В сухих условиях при небольшой мощности поворот на большинстве 

машин можно пойти на полном газу, но будьте осторожны, если его недооценить, можно 
запросто оказаться в Эйфельских зарослях. Ключ к укрощению этого участка заключается в 
правильном темпе и доверии к машине. На подходе держитесь правой стороны, затем 
спокойно, без рывков входите в поворот. Если появилось желание снизить скорость перед 
Фуксрере, непременно сделайте это перед ложбиной, но ни в коем случае не в ней! Всегда 
заходить в Фуксрере на высшей передаче, в самой нижней точке держаться внутри, а затем 
позволить себе уйти вправо на выходе. Сильный перепад дестабилизирует в точке торможе-

ния, особенно автомобили с 
АБС. Так как скорость может 
превышать 200 км/ч, самое 
время проявить благоразумие.

2

ФУКСРЕРЕ К МЕЦГЕСФЕЛДУ  

5,095 км

4,445 км

1 2

3
4

3
4

глубокая впадина Трамплин

Полоса
безопасности

«Фуксрере опасен»

www.autosim.ru

Фуксрере

Аденауэр Форст

Ïîñëå ìîñòà äåðæàòüñÿ

ñïðàâà! Íèêîãäà íå òîðìîçèòü

â íèçèíå!

Äî ïîñëåäíåãî ìîìåíòà

äåðæàòüñÿ ñíàðóæè

1 2



После впадины Фуксрере тормозим на подъеме быстро и жёстко, чтобы стабилизировать 
машину и уменьшить скорость в лево-правой связке между Фуксрере и Аденауэр Форст. 

Нет необходимости переключаться вниз перед левым поворотом, так как в этом месте при 
выжатом сцеплении заднеприводные авто имеют склонность к внезапному срыву. Вместо этого 
дайте машине прокатиться без замедления, управляя газом. Один из спорных вопросов 
состоит в том, стоит ли избегать бордюра, то есть срезать по нему или только зацепить. 
Выходить не слишком широко, чтобы иметь возможность найти оптимальный выход в правый 
поворот, ведущий верх к Аденауэр Форст, что часто при накале страстей сделать очень сложно. 
Внимание: зона торможения испещрена мелкой рябью, так что не тормозите чересчур активно. 
На четвертой передаче прижмитесь к бордюру и оставайтесь справа, чтобы определить точку 
входа в слепой узкий левый Аденауэр Форст.

3

5,745 км
55

Холм

9

При хорошем выходе из Аденауэр Форст не стоит опасаться внезапных обгонов 
на прямой к Мецгесфельду. Если движение не напряжено, связка лево-право 

после Аденауэр Форст соединяется в прямую. При приближении к Мецгесфельду есть 
два варианта. Так как точка входа скрыта за холмом, в следующем левом повороте 
можно держать траекторию левее и преодолеть холм напрямую, упростив торможении 
на бугристой возвышенности. На мощных машинах такая траектория более приемлема. 
С меньшей мощностью можно раньше повернуть вправо, но с учетом незначительного 
доворота влево к точке входа. От этого вход в Мецгесфельд станет менее узким и 
сложным. Во время сильного ливня очень опасны маленькие ручьи, текущие через 
трассу! Так как радиус этого поворота на пятой передаче достаточно широкий, он не 
очень сложный, несмотря на высокую скорость. При идеальном прохождении вы 
вернетесь на ту же белую боковую линию, с которой начали. 

5

Наблюдатели стоят здесь не случайно, после 
сверхбыстрого Фуксрере и плавной лево-правой 

связки возвышенность на Аденауэр Форст блокирует 
водителю обзор на последующий участок трассы. 
Поэтому очень просто пропустить вход в левый 
поворот и с грохотом улететь прямиком в грунтовку. 
Левая шпилька очень незаметная, медленная и узкая. С 
задним приводом при чуть большем количестве дыма 
от колес можно пройти шпильку ближе к её центру, что 
будет более выгодной траекторией для блокировки 
непрошенных обгоняющих. С большей мощностью под 
капотом выход более важен, чем вход, так что выход к 
правому повороту сделать чище по широкой 
траектории с левой стороны, чтобы появилась 
возможность открыть радиус и раньше начать 
ускорение. Правильный темп – ключевой момент в 
Аденауэр Форст, если напортачить со входом, будут 
проблемы и с выходом, так как ошибка никуда не 
денется. Вот почему так важно пройти первый левый 
поворот медленнее, использовать оптимальную 
траекторию на выходе и раньше ускориться. Никогда 
не задевайте бордюр на выходе!

4

Мецгесфельд

Опасная возвышенность! Аденауэр Форст –
пример плохой видимости

Íèêîãäà íå âúåçæàòü

â ïîâîðîò áåç íîãè

íà ïåäàëå ãàçà!

www.autosim.ru



МЕЦГЕСФЕЛЬД К ВЕРЗАЙФЕН

«Проходить лучше по центру»
«Так как точка 
входа в Мец-
гесфельд 
скрыта за 
холмом, пово-
рот должен 

проходиться начиная не 
справой стороны, а с центра. 
В этом случае машина будет 
тормозить почти по прямой.»

Совет от
Йорга Мюллера

6,345 км

2 передача
3 передача
4 передача
5 передача
6 передача
Зона торможения
Точка входа
Положение автомобиля
(на картинке)

1 передача

2

3

4

2

3

4
7,195км
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Коварная лево-правая 
комбинация после 

быстрого Мецгесфельда 
начинается с торможения. Входить 
на пятой передаче с правой 
стороны, жестко тормозить и 
переключиться на третью. Из-за 
того, что поворот находится на 
небольшой возвышенности, 
машина слегка проскальзывает. 
Исходный левый поворот пологий 
и проходится на большой 
скорости. Неизменный радиус 
добавляет уверенности. Для 
идеального выхода держитесь 
ближе внутреннего радиуса. 
Окончание связки, проходящее по 
холму, имеет свою изюминку. 
Водитель, преодолевая слепой поворот, должен идеально использовать 
доступное пространство. Вот почему хорошая идея держаться как можно 
ближе к середине, тем самым идеально расширить радиус для последую-
щего правого поворота. Будьте осторожны, сразу перед апексом правого 
поворота большая возвышенность, которая может вызвать внезапную 
недостаточную поворачиваемость. Неопытным водителям свойственно 
отпускать газ и изменение развесовки несет прямо навстречу отбойникам. 
В дождь первый левый поворот очень скользкий, поэтому никогда не 
поворачивайте слишком быстро! Вторая часть связки по слякоти даже еще 
опаснее, на траектории машина должна быть стабильна на постоянном газу 
и грубая рулежка сводит на нет все старания. Ни при каких обстоятельствах 
не оказывайтесь в выходе правого поворота на слишком большой 
скорости, это вызовет недостаточную поворачиваемость и вынесет по 
прямой на газон.

Поворот Каленард скрыт за большим выступом, 
здесь необходимо держаться левой стороны, 

тормозить в последний момент и поздно начинать 
поворот. Сделайте апекс подальше от выхода, напоминаю-
щего узелок, чтобы достичь оптимального разгона. Первая 
половина профилированного поворота проходится без 
газа, не начинайте ускорение, пока не увидите поребрик 
на выходе, но и в этом случае делать это нужно аккуратно. 
Переднеприводные автомобили здесь особенно 
подвержены недостаточной поворачиваемости, особенно 
в дождь, в то время как заднеприводные могут быть 
отлично скорректированы газом. На выходе быстро 
сместиться в правую часть трассы.

1

3

2

Слепой выход лево-правой 
комбинации перед Каленардом.

Верзайфен

Íè â êîåì ñëó÷àå

íå çàåçæàòü

íà ïîðåáðèê

Îïàñíàÿ
âîçâûøåííîñòü

Каленард

Ïîçäíèé âõîä!

www.autosim.ru



На Нордшляйфе есть места, способные даже опытных водителей лишить дара речи. 
Не имеющая названия лево-правая связка вниз по склону от Каленарда, без сомнения 

одно из них. После того как на крутом спуске машина быстро набирает обороты, на подходе 
к эске на четвертой передаче скорость достигает более чем 160 км/ч. Даже если обзор 
открыт, требуется настоящее мужество, чтобы пройти здесь на полном ходу. Меняющееся 
покрытие особенно на входе влияет на сцепные свойства, в дождь из-за сильного 
поперечного наклона в точке входа требуется крайняя внимательность! К последующему 
левому повороту приближаемся с правой стороны, на большинстве машин в этой точке 
требуется касание к педали тормоза. За ним располагается неожиданный провал, в котором 
кузов у старых или машин с мягкой подвеской сильно деформируется, иногда настолько, что 
двери могут приоткрыться. Сильные перепады первого левого поворота ведут нас через 
правый поворот на выходе, где дорога снова под наклоном. При достаточно быстрой езде 
из-за тектонических изменений возможен отрыв от земли, поэтому руль должен быть 
выровнен. Неправильный расчет скорости на этом участке может привести к катастрофе, 
если в этом быстром, узком переходе машина направлена не идеально, поребрики станут 

причиной серии прыжков.

3

К несчастью тройной правый поворот перед Верзайфен 
переживает не лучшие времена. В прошлом старое 

покрытие, особенно в дождь, было серьезным вызовом. После 
укладки нового единственными составляющими прохождения 
остались правильный выбор траектории и точки входа. Однако 
обогнуть холм на четвертой передаче по трем слепым 
поворотам все ещё непросто. Многие ошибаются на подходе 
при торможении, если начать слишком поздно рельефная 
поверхность отплатит за ошибку сполна. Цельтесь в середину 
поребрика на первом апексе, затем уходите наружу очень 
близко ко второму поребрику. Задача – хладнокровно 
проскочить с почти постоянным углом поворота колес, в этом 
случае машина окажется точно на белой линии слева.

4

5,745 км

1

5

1

5
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Во время 24 часовой гонки или чемпионата с 
дальней дистанцией секция Верзайфен всегда 

притягивает много фанатов и их любопытство, как 
правило, вознаграждается, многие водители неправильно 
подбирают скорость и вылетают в небольшое жесткое 
ограждение на границе поворота. В первом правом 
слепом повороте на крутом склоне тормозить на 
четвертой передаче, придерживаясь левой наружной 
стороны. Перед поворотом ударить по акселератору и 
направить машину вдоль расположенного неподалёку 
поребрика через следующий профильный поворот. Все 
действия должны быть идеально скоординированы, если 
не отпустить тормоз или снять ногу с педали газа во время 
поворота, последующие события станут безрадостными. 
Машина мгновенно потеряет стабильность, а для 
корректировки не хватит места. Так как левая шпилька 
предельно тесная, нужно брать пошире и поздно начать 
поворот, предпочтительно на третьей передаче. Заходить 
в него ближе опрометчиво, полотно имеет уклон вовнутрь, 
поэтому при торможении колеса легко могут заблокиро-
ваться. Недостаточная поворачиваемость – последнее 
чего хочется в Верзайфене, но к несчастью она проявляет-
ся почти на всех машинах. Так что оставляйте себе 
пространство для манёвра и не входите в эту узкую 
шпильку слишком быстро. Осторожно, выводящий правый 
поворот, ведущий к Брайдшайду очень скользкий под 
дождём.

5

Мецгесфельд

Ñóæåíèå!

Быть начеку, левый изгиб Верзайфена сужается, никогда 
не входить слишком быстро!

www.autosim.ru



«Из-за многочис-
ленных ухабов в 
Брайдшайде я 
торможу не по 
идеальной траек-
тории справа, а 

со смещением к центру. Это 
помогает удерживать машину 
гораздо стабильнее.»

Совет от
Йорга Мюллера

БРАЙДШАЙД К БЕРГВЕРКУ

«Устойчивость важнее траектории»

12

7,925 км

8,130 км

2

1

2

1

Как только нижняя точка Нордшляйфе будет преодолена, вас буквально 
катапультирует обратно наверх, правый Экс-Мюле трамплином уносит 

вокруг холма. Задача найти оптимальную скорость входа, превысив которую 
недостаточная поворачиваемость вынесет на высокий бордюр, а в случае 
излишней осторожности, особенно на маломощных машинах, предстоит тяжелый 
крутой подъем. На подходе к Экс-Мюле с левой стороны быстро и жестко ударить 
по тормозам, а затем держаться внутренней кромки вплоть до апекса. На выходе 
опасайтесь ярко выраженной недостаточной поворачиваемости на переднепри-
водных автомобилях и избыточной на заднеприводных, убедитесь, что раннее 
ускорение чистое и плавное.

2

Мост на Брайдшайде является нижней точкой Нюрбургринга Нордшляйфе и 
местом с худшими характеристиками тормозов, длинный спуск из Мецгесфельда к 

Брайдшайду значительно их перегревает. Во время полета на скорости 180 км/ч по 
направлению к мосту и его ограждениям это нужно учитывать, по крайней мере, на 
обычных дорожных автомобилях. Тормозить всегда после отправного плавного правого 
изгиба. Поздно поворачивать в левый поворот через мост на третьей передаче, 
приблизительно на уровне начала высокого забора справа. Проходить левый поворот 
широко, используя всю ширину моста и уйти далеко вправо. Для большинства машин 
характерна недостаточная поворачиваемость в сухих условиях, которая усиливается в 
дождь. Чтобы подготовиться к последующему повороту Экс-Мюле и держаться прямой 
насколько это возможно необходимо подольше оставаться снаружи моста. Жесткая 
выбоина сразу после него сильно дестабилизирует машину.

1

Брайдшайд

Экс-Мюле

Холм

Áûñòðî óäàðèòü

ïî òîðìîçàì

äëÿ óñòîé÷èâîñòè

Âíèìàíèå!
Ðàáîòà ÀÁÑ

www.autosim.ru
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 9,280 км

Левый поворот перед Бергверком один из самых знаменитых на Петле, гонщик 
Феррари Ники Лайда попал здесь во впечатляющую аварию с возгоранием в 1976 

году, что положило конец истории Формулы 1 на Нордшляйфе. Названный фанатами 
поворотом Лауды, он требует настоящего мужества, особенно на мощных машинах. При 
скорости более 200 км/ч на пятой передаче впереди открывается огромный выступ. На 
предварительном круге стоит проверить состояние дороги, место здесь тенистое со 
старым и ухабистым покрытием и бывает влажным по утрам. Дорога выгибается вовнутрь, 
при этом загружаются внешние колеса и увеличивается сцепление, так что вход в поворот 
не представляет проблему. Трудности начинаются на выходе. На приличной скорости вы 
буквально выстреливаете с небольшой возвышенности на апексе, затем поворот 
открывается наружу и при неправильном выборе траектории машина может станет 
неустойчивой. Поэтому на выходе немного поколдовать над управлением, чтобы 
восстановить контроль и никогда не вылезать слишком далеко к правой стороне. 
Проходить эту секцию на подготовленной или гоночной машине чрезвычайно страшно. 
При приближении к Лауде скорость может значительно отличаться в зависимости от 
объема двигателя, уместиться в нем способны максимум две машины, но только при 
условии, что водители хорошо знают, что делают и оставляют друг другу место. В 
соответствии с высокой скоростью Лауда очень рискован во влажных условиях. Особое 
внимание при выходе, недостаточная поворачиваемость на высокой скорости здесь не 
доставит удовольствия!

3

Тенистый поворот Бергверк сильно влияет на время 
круга, так как является началом скоростной 

двухкилометровой секции вверх по склону. Если 
допустить ошибку, не воспользовавшись шириной 
полотна или не обеспечив достаточный разгон, время 
будет потеряно. Вот почему так сложно чисто пройти 
поворот без лишних маневров. При приближении 
тормозить на пятой передаче, придерживаясь левой 
кромки. Правильно оценить предстоящую траекторию и 
точку торможения проблематично, это вынуждает 
тормозить немного раньше, чем нужно. Воспользоваться 
расширением дороги на выходе и поздно повернуть, 
чтобы увеличить радиус для оптимального разгона, не 
простая задача, так как выход в этом слепом повороте на 
третьей передаче вокруг внушительного холма становится 
виден лишь в самый последний момент. Главной заботой в 
Бергверке оптимальная дозировка газа, благодаря 
наклону полотна можно начать активное ускорение сразу 
после апекса. Но нужно быть осторожным, если начать 
ускорение слишком жестко и рано, придется бороться с 
возникшим неприятным эффектом недостаточной 
поворачиваемости и приотпустить газ из-за ограниченной 
ширины трека. Эти ошибки будут стоить серьезной потери 
времени на последующей прямой. Во влажных условиях, 
несмотря на свежее покрытие, нельзя забывать, что этот 
участок почти всегда находится в тени и подсыхает дольше 
любого другого места трассы. В дождь быть особенно 
внимательным с педалью газа или недостаточная 
поворачиваемость отправит в отбойник.

4

Бергверк

Отбойник

44

33 Траектория в Бергверке определяет максимальную 
скорость на длинном прямом подъеме к Кессельхен

Èçáåãàòü çàåçä

íà ïîðåáðèê!

Ïîçäíèé
âõîä!

www.autosim.ru
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«В конце прямой 
Кессльхен в 
левом повороте 
мне всегда кажет-
ся, что я еду 
слишком медлен-

но. Здесь нужно развить как 
можно более высокую 
скорость, иначе вы потеряете 
время.»

БЕРГВЕРК К КАРУСЕЛИ

Совет от
Йорга Мюллера

«Пройти поворот как можно быстрее»

14

10,440 км

11
Участок после Бергверка на карте выглядит просто, но на практике это не 
совсем так. В идеале три широких левых поворота проходятся с почти 

неизменяемым углом поворота руля вплоть до так называемого левого нырка. 
Чем больше мощность под капотом, тем быстрее сектор будет окончен и 
сильнее заметны изменения его характеристик с точки зрения водителя. 
Поездка на Гольфе покажется несложной, но на Порше станет проверкой для 
психики. Тройной левый поворот после Бергверка скрывает несколько 
неприятных неожиданностей, он почти всегда в тени и долго подсыхает. На 
входе в него в стремительном темпе до последнего момента не виден радиус 
поворота из-за возвышенности. На большинстве машин нужно переключиться 
на пятую передачу ещё до гребня и начать поворот сразу после него. На апексе 
встречается волнистость, но большинство других неровностей сгладили новым 
слоем асфальта. Но в дождь, все ещё существует опасность скольжения!

Старожилы Нордшляйфе с почтением говорят, каким характером нужно обладать для 
прохождения сверхбыстрого левого поворота в конце длинной прямой Кессельхен. 

На мощных машинах уже на приближении он не покажется простым. Для начала нужно 
преодолеть плавную лево-правую связку на скорости более 200 км/ч. Недавно асфальт 
обновили, так что покрытие больше без скатов по краям. Так же в прошлом остались 
выбоины и ужасное сцепление в дождь. Левый поворот является настоящим испытанием 
хладнокровия. Для более поздней точки входа приближаться к нему по правой стороне, 
находящейся в конце предохранительной полосы. Если ваша фамилия не Шумахер, вход 
скорее всего будет медленным, чтобы найти правильную скорость, потребуется множество 
кругов практики. После преодоления длинного пути к полоске безопасности на выходе в 
конце поворота встретится нежелательный поперечный наклон. На большинстве машин в 
этом быстром левом повороте водитель будет должен плавно притормозить, в редких 
случаях переключиться на передачу ниже. При высокой скорости на выходе в случае 
корректной траектории от гравия будут оставаться считанные миллиметры, однако очень 
важно не заскочить на него. Из-за поперечного наклона в дождь поворот становится ещё 
опаснее, заднеприводным авто свойственна неожиданная избыточная, а переднепривод-
ным чередование недостаточной и избыточной поворачиваемостей.

1
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Для многих водителей поворот Клостерталь, несмотря на его непримечательное 
название, один из самых серьезных вызовов Нордшляйфе. Повернув в подлесье на 

скорости 200 км/ч, вам определенно не поздоровится, доказательством этому служит 
количество прискорбных гоночных аварий за многие годы. Для честолюбивого водителя 
непрофессионала на Нордшляйфе есть три, проверенные временем, правила: знание 
трассы, идеальные траектория и скорость. На Клостертале это единственный способ быть 
быстрым в безопасности. На коротком отрезке между последним левым поворотом и 
Клостерталем для начала нужно переместиться в левую часть трассы. Переключаться не 
нужно, но, по крайней мере, необходима некоторая работа тормозом. Так как точка входа 
находится на самой вершине возвышенности, будет не лишним стабилизировать машину 
легким касанием тормозов. Из-за недостаточной загрузки передней оси большинству машин 
при высокой скорости на повороте свойственна недостаточная поворачиваемость. Лишь 
спустя несколько метров передние колеса снова обретут оптимальную загрузку и 
сцепление, однако на апексе поворот приобретает наклон наружу. Это значит, что, в 
зависимости от конструкции автомобиля, можно ожидать усиление эффекта недостаточной 
или избыточной поворачиваемости уже после апекса. Все, кто здесь по-настоящему быстр, 
не тормозят благодаря нейтральной, жесткой настройке подвески, результатом чего 
является скольжение всеми четырьмя колесами точно по белой линии на выходе. Быстрая 
езда здесь рискованна, но доставляет огромное удовольствие.

3

Крутой 180 градусный поворот Карусель возможно 
самый знаменитый на Нордшляйфе. С почти 

тридцатиградусным уклоном Карусель извивается вдоль 
большой зрительской площадки. Для водителя здесь две 
трудности. Во-первых, сложно найти идеальный вход и 
выход и, во-вторых, в последней трети радиус уменьшает-
ся так, что возникает опасность слететь с этого гоночного 
аттракциона. При подходе ориентиром может служить 
высокая лиственница, приближение к ней напрямую даст 
идеальную позицию. Выбор правильной точки торможе-
ния зависит в большей степени от водителя и машины, 
многие тормозят уже на бетонной полосе, но сниженное 
трение может запросто вызвать блокировку колес. 
Поворот на второй передаче не позволяет ехать быстро, 
крен придаёт внешним колесам жесткую поддержку. 
Будьте осторожны на выходе, при слишком сильном 
ускорении в заключительной части может вынести наружу. 
И особенно аккуратно утром, низкое солнце ослепляет 
при приближении. 

5

После проделанного на полном газу пути в котловине начинается вход на 
самый медленный участок Нордшляйфе, правая шпилька перед легендар-

ным Штайльштреке на входе очень узкая и имеет уменьшающийся радиус, в 
момент поворота выхода не видно, что является характерной чертой всего 
Нордшляйфе. Из-за плавного левого изгиба этого крутого поворота во время 
торможения понадобятся незначительные корректировки рулем или широкая 
траектория с середины трассы. Учитывая поздний апекс, повернуть в последний 

момент, пройти внутренний U-образный поребрик, после которого вернуть 
руль в центр и наращивать ускорение. Узкую часть поворота лучше 

проходить помедленнее, чрезмерная скорость на выходе вызовет 
сильную недостаточную поворачиваемость. Тем не менее, здесь 

необходимо набрать достаточно скорости для подъема к Карусели. 
Проявлять осторожность, в случае слишком энергичного ускорения 
может снова появиться недостаточная поворачиваемость, как итог – 
потеря необходимого импульса и соответственно времени. 

4
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КАРУСЕЛЬ К ЭШБАХ

«Правильно распорядиться пространством»
«Участок 
перед Хох 
Ахт очень 
требовате-
лен, в 
левом 

повороте достаточно 
сцепления, но если непра-
вильно определить точку 
входа в последующий 
правый  можно потерять 
много времени.»

Совет от
Йорга Мюллера

16

В коварных слепых поворотах необходимо заранее изучить 
скрытую траекторию. Только в этом случае сочетание скорости входа и 

точки входа будет идеальным. Также помните, чем выше темп, тем опаснее 
становится маневр. Быстрый левый подъем после Карусели служит хорошим 
примером. Суть такова: четвертая передача, более 160 км/ч, плавный правый 
перед быстрым левым поворотом. Если слишком рано уйти с правой стороны 
дороги, можно основательно подлететь. Нужно долго оставаться справа почти 
до конца поребрика, чтобы набрать как можно больше скорости для крутого 
прямого подъема и расширить радиус. На не самых мощных машинах можно 
пройти левый поворот на полном ходу, с большей мощностью приотпустить газ 
или даже притормозить. Так как выход левого поворота вытянут по дуге, 
чрезмерная уверенность в правой ноге жестоко наказывается выносом в траву. 
Забавно, что водитель узнает, все ли он сделал правильно, только в самый 
последний момент, когда открывается вид на белую ограничительную линию и 
зеленую лужайку. В этом повороте важно сделать все плавно, предотвратить 
изменения развесовки.

1

На самой высокой точке Кольца открывается великолепный вид, правда только мельком в 
зеркало заднего вида. Из-за плохой видимости Хох Ахт требует от водителя предельной 

концентрации. После лево-правой комбинации пролегает стометровая прямая, после которой требуется 
быстрое и жесткое торможение с переключением на третью передачу. Правый поворот открывается 
плавно, но затем снова сужается в последующем миниатюрном левом повороте. Покрытие само по себе 
не должно принести проблем и с постоянным поворотом руля и равномерной загруженности задних 
колес можно пройти Хох Ахт в один прием. В зависимости от типа машины и её конструкции возможна 
недостаточная или избыточная поворачиваемость на выходе из-за нежелательного крена в последней 
трети. В дождь даже незначительные детали могут обернуться существенными последствиями, если 
нажать слишком сильно педаль газа можно ожидать сильный снос. В частности водители Порше с 
двигателем сзади в повороте должны проявить терпение и обращаться с газом аккуратно, сохраняя 
осторожность. Наклонный профиль полотна не единственный подводный камень, последующий левый 
поворот расположен на вершине холма и значительно разгружает тем самым ведущую ось. К тому же 
именно в этом месте нужно переключиться с третьей на четвертую передачу. Взаимодействие 
ландшафта и динамических свойств, угол поворота колес, изменение развесовки на возвышенности 
вовлекает многих водителей Порше 
911 в дуэль с машиной. Победителем в 
ней часто оказывается отбойник.

Эска, открывающая Хох Ахт, для мастеров своего дела, здесь 
непросто найти ритм и безопасные пределы. Поскольку 

идеальная траектория второго сектора определяется в первом, 
последующие ориентиры должны быть заранее исследованы, у 
левого поворота радиус шире, чем у правого на выходе, также здесь 
расположены очень неприятные высокие поребрики. Недостаточная 
поворачиваемость создаёт сложность на левом входе, учитывая 
желание получить дополнительную скорость для крутого подъема. 
При избыточной скорости может вынести слишком далеко вправо и 
траектория для последующего крутого подъема направо окажется 
неидеальной. Любая ошибка будет стоить дорого. Лево-правая 
перемычка также очень коварна, здесь совсем нет места для 
подруливания в случае сноса передней оси. Так что лучше в первом 
левом повороте двигаться помедленнее.
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Излишняя горячность помешает пройти слепой Эшбах без последствий. 
Рекомендовано исследовать опыт гонщиков из чемпионатов по длинным 

дистанциям. У профессионалов на вооружении множество траекторий, но никто не 
осмеливается использовать всю ширину трассы с полосой безопасности. Пилоты 
говорят, что в этом нет необходимости, поворот может быть пройден на сликах 
достаточно быстро и по узкой траектории. Еще они говорят сэкономить на этой 
перемычке, чтобы облегчить торможение для последующего левого поворота 
перед Брюнхен. Какими бы не были аргументы, чтобы сбросить скорость для 
правого поворота необходимо жестко ударить по тормозам на короткой прямой, 
выходящей из Виперман Эс. Многие предпочитают тормозить очень поздно, 
немного подождав перед восхождением направо. Другие уже в этой точке 
предпочитают начать ускорение. Есть много теорий о выборе траектории, но как 
правило нужно использовать поздний вход, чтобы иметь запас пространства на 
выходе. Поворот ведёт вокруг впечатляющего холма, придется ехать и ехать и 
ехать, пока не покажутся признаки выхода. С дорожной резиной потребуется вся 
ширина дороги. Но специалистам не нравится когда машина прыгает по полосе 
безопасности. Повторим снова, что сколько водителей, столько и мнений. В мокрую 
погоду вход в правый поворот больше не проблема благодаря новому покрытию.

5

Правый, левый, правый изгиб, враждебный откос, десяток возможных траекторий на выходе – без 
сомнений речь идет о Виперман Эс, эталонном тесте техники вождения на Нордшляйфе. На этом 

участке, спускающимся под откос, мощность не так важна, как смелость и контроль над машиной. Вы можете 
обогнать Порше на чем-нибудь маломощном, улыбаясь до ушей. Для прохождения Виперман Эс потребует-
ся много часов практики. Входите во впечатляющий правый поворот с поперечным наклоном на четвертой 
передаче, сопровождая короткими, жёсткими ударами по тормозам. Чем лучше развал колес и жестче 
подвеска, тем больше удовольствия вы получите. Скорость на выходе так высока, что можно жестко 
затормозить перед следующим двойным левым. Для торможения плавно выровняйтесь и широко 
поверните, впоследствии постепенно сужая радиус вокруг двойного левого. Если поребрик по левой 
стороне окажется не далеко, значит всё было выполнено правильно. При выборе траектории важно не 
заезжать далеко направо, так как выход слишком узкий. При удачном выходе можно проскочить по 
поребрику справа. Хотя машины с жесткой подвеской должны избегать бордюров, для дорожных машин в 
некоторых случаях это не опасно. Рекомендуется проехать колесами по красно-белому внутреннему 
поребрику, это уменьшает удар по кочке на апексе. Если слишком выпрямить вход в последний правый, 
будет необходимо подкорректировать руль на выходе, что вызовет недостаточную поворачиваемость и 
потерю скорости.

4

В Виперман Эс важнее всего не 
мощность двигателя, а уверенность, 
выбор траектории и контроль над 
машиной.

Хох Ахт

Виперман
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ЭШБАХ,  БРЮНХЕН,  АЙСКУРВЕ

На втором Брюнхен трасса поднимается как по 
трамплину круто вверх и преодолевается с ходу 

без сильного газа, что может вызвать трудности, так как 
выход не видно и сложно подобрать нужную скорость. 
На подходе к этому правому повороту на третьей 
передаче жестко затормозить и приготовиться к 
плавному узкому выходу. На выступе загруженность 
передних колес сильно падает, это вызывает нежела-
тельную особенно после апекса недостаточную 
поворачиваемость. Водителю необходимо хорошо 
чувствовать машину, чтобы при ускорении наружу найти 
оптимальное сцепление, выбрав правильный момент 
для газа. Если управление корректное можно на выходе 
зацепить грунтовую зону безопасности и пологий 
бордюр, что не вызовет трудностей в сухую погоду. Во 
время дождя для большего сцепления сместить линию 
левее.

3Первый поворот Брюнхен не прост, к тому же могут 
смутить находящиеся здесь многочисленные 

наблюдатели. Проходить следует на четвертой передаче. 
Точки торможения и входа не видны до последнего момента, 
так как предыдущий левый поворот идёт по выступу и уносит 

круто вниз. Здесь сильный 
поперечный скос на апексе 
и радиус немного уже 
предыдущих поворотов, так 
что могут последовать 
ошибки. После гравийной 
зоны безопасности во 
время поворота будьте 
аккуратнее на левой 
стороне. Перед возобновле-
нием газа убедитесь, что 
изменения развесовки 
после наклонной трассы 
миновали. После точки 
входа переднеприводные 
машины могут потерять 
время за счёт склонности к 
выносу в сторону обочины, 
благодаря эффекту 
недостаточной поворачи-
ваемости, что сопровожда-
ется дружными восклица-
ниями со стороны зрителей. 

2

1
2

1
2

14,015 км

14,179 км
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Двойной левый Эшбах вниз к популярной зрительской 
площадке очень нравится водителям. Вы выстреливае-

те в зону торможения на приличной скорости по правой 
стороне трассы, неровная как стиральная доска поверх-
ность требует внимание во время торможения. Из-за уклона 
оно становится неудобным в особенности для переднепри-
водных машин. Поздняя точка входа помогает поймать 
идеальный выход в сторону Брюнхен. Двойной левый 
проходится по широкой кривой, держась подальше от 
внутреннего поребрика в первой части. Во второй части 
линия должна затянуться, чтобы оказаться максимально 
точно на прямой в левой части около внутреннего 

поребрика и гравия. Покрытие из 
нового асфальта значительно улучшил 
сцепление на этом повороте с 
поперечным наклоном, но многим 
машинам все ещё свойственна 
недостаточная поворачиваемость. 
Важно недопустить изменение 
развесовки, поэтому ведите машину 
по маленькому холму на постоянном 
газу. Аккуратно в дождь, зона 
торможения ужасающе скользкая.

1

«Выйгрыш времени ранним ускорением»
«Входить в 
Айскурве 
относительно 
поздно, затем 
рано нажи-
мать на газ, 

иначе на последующем 
крутом подъеме секунды 
будут потеряны.»

Совет от
Йорга Мюллера

Эшбах

Брюнхен

Æåñòêîå
òîðìîæåíèå

îêîëî òàáëè÷êè

«Eschbach»
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2 передача
3 передача
4 передача
5 передача
6 передача
Зона торможения
Точка входа
Положение автомобиля
(на картинке)

1 передача
Некоторые недоумевают, почему этот пологий левый безымянный поворот на спуске перед 
Фланцгартеном заслуживает отдельного упоминания в нашем небольшом путеводителе по 

Нордшляйфе. Водители, гоняющиеся по Рингу на стосильной машине, без сомнений пройдут это 
поворот на полном ходу. Этим могут похвастаться даже при 200 силах. Но с 300 или 500 максималь-
ная скорость перестаёт быть приемлемой. С увеличением мощности он превращается в 
полноценный поворот. После Айскурве переключаемся на четвертую передачу, вслепую 
перелетаем возвышенность, значительно увеличивая скорость на спуске. На подходе скорость 
может достигать 180 км/ч. В месте начала поворота, трасса имеет небольшой поперечный скос. 
Реакцией на меняющееся покрытие станет неожиданная избыточная поворачиваемость на 
заднеприводных машинах  и недостаточная у переднеприводных. Поворот сам по себе не узкий, 

но его выход ограничен высоким бордюром, сопровождающим плавный правый изгиб. Вылет на 
бордюр чреват неминуемыми воздушными пируэтами, поэтому настоятельно рекомендуется 

его избегать. При плотном движении становится очень тесно, в этом узком месте помещается 
только одна машина. Когда дорога мокрая в левом повороте возникает недостаточная или 
избыточная поворачиваемость, поэтому водители даже маломощных машин заметят, что 
полный газ больше не приемлем. 

5

Следующий отрезок Айскурве очень необычен для гоночных трасс. Его профиль 
впечатляет: поперечный скос и трамплиноподобный подъем, заканчивающийся 

гребнем на выходе, который создаёт ощущение полета прямо в небеса. На подходе к 
Айскурве из Брюнхена смените положение в правую часть трассы и коротко, жестко 
затормозите для поворота на третьей передаче. По утрам будьте осторожны, низкое 
ослепляющее солнце легко может застать врасплох.  Поворачивать поздно и жестко, рано 
вернуть в первоначальное положение руль и плавно ускоряться по крутому подъему. На 
левом повороте около апекса уйти от внутреннего поребрика и направиться точно на 
апекс последующего правого поворота. Вторая часть лево-правой комбинации не 
является полноценным поворотом, скорее это выступающее продолжение правого 
поребрика. Тем не менее, нельзя недооценивать выход, если броситься в Айскурве 
слишком быстро, наказанием будет недостаточная поворачиваемость и снос вправо по 
неровностям. Название Айскурве (нем. «Ледяной поворот») появилось благодаря наледи, 
которая появляется здесь раньше, чем где-либо. Но и в дождь он не менее скользкий. 
Помните, что на мокрой дороге поведение машины значительно чувствительнее к 
изменению скорости на входе и ускорению.

4

3

4

3

4
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ФЛАНЦГАРТЕН

«Тормозить в два этапа»
«Многие води-
тели походят 
Фланцгартен 
неправильно, 
на вершине 
холма необхо-

димо держаться подальше 
слева. Я торможу в два 
этапа: небольшой удар 
перед холмом, а затем 
более продолжительное 
нажатие после прыжка.»

Совет от
Йорга Мюллера

g
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Нордшляйфе знаменита своими 
крутыми трамплинами, например 

такими, как в области Фланцгартен. 
Двойной правый поворот начинается с 
большого перепада, причем точно в зоне 
торможения. Но ещё на подходе к нему 
нужно соблюдать осторожность. 
Приближение на четвертой передаче в 
стремительном спуске по холму и длинная 
возвышенность вызывает вертикальное 
движение как на катапульте сразу перед 
точкой торможения, которая значительно 
изменяет развесовку. Замедление здесь в два этапа, первый сопрово-
ждается сильным коротким ударом по тормозам прямо перед прыжком, 
затем более сильное и продолжительное нажатие после приземления. 
Осторожно, убедиться что машина при прохождении стоит на 
прямой, избегать резких движений рулем! На сухой трассе с 
дорожными покрышками недостаточная поворачиваемость – 
главная проблема на Фланцгартене. Если войти в поворот 
слишком быстро в тесном повороте невозможно держать 
траекторию вдоль правого поребрика, а она очень важна для 
идеального входа в левый поворот. На Фланцгартене есть две 
контрольные точки, во время поворота держаться ближе к 
поребрику первого правого поворота, затем уйти от внутренней 
границы, чтобы дать возможность проложить путь вдоль поребриков 
дальнего правого на выходе. Если много практиковаться, траектория 
получится с незначительным подруливанием. Важно всегда стабилизи-
ровать машину газом. В дождь вход особенно скользкий, и из-за 
недостатка сцепления при входе на излишней скорости неожиданно 
появится недостаточная поворачиваемость.

1

Если вы вдруг решите, что худшее позади, приближающийся участок изменит 
ваше мнение. После Фланцгартена следует внушительная приподнятость, 

заключенная в быстрый левый поворот, выход которого полностью скрыт из вида. 
Если ехать на выходе слишком быстро и не заметить ошибку до возвышенности, 
неминуемо фатальное изменение развесовки на подъеме на скорости около 150 
км/ч. Вот почему левый поворот после Фланцгартена хороший образец старого 
правила: если есть два последовательных поворота, идеальная траектория второго 
предпочтительнее первого. Другими словами, чтобы не допустить ошибок на левом 
повороте через выступ, нужно пойти на компромисс при выходе из Фланцгартена. 
Идеальная точка входа для этого левого поворота теоретически находится на 
дальней правой стороне, но на практике выполнить это не так то просто. Так что 
постарайтесь взять настолько правее насколько это получится. В зависимости от 
машины и сцепления, водитель должен плавно отпустить газ для левого 
поворота. Минимально сократить скорость перед входом и после проезда по 

возвышенности снова нажать на 
газ, чтобы стабилизировать 
машину. На выходе из левого 
поворота профессионалы 
придерживаются правой стороны. 
Однако, не рассчитав, можно 
запросто приземлиться на гравии. 
Этого следует избегать, так как 
некоторые машины чувствительно 
реагируют на рулевое управление 
и внезапно смещаются. Осторожно 
в дождь, активнее пользоваться 
тормозом!

2

1 2
3

4

15,355 км

1 2
3

4

Фланцгартен

Сервисный
пункт

Небольшая
возывшенность
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На легендарном трамплине после Фланцгартена Стефан Беллоф 
разбил свой Порше группы C, а Гарольд Гросс намеренно заезжал 

на внутренний поребрик специально для того, чтобы фотографы 
запечатлели высокий эффектный прыжок. Настойчиво рекомендуется 
избегать подобных трюков, так как скорость слишком велика, а зона 
выхода очень узкая! Участок включает в себя плавный левый поворот, 
который ещё сильнее усложняет его прохождение. Машины с жесткой 
подвеской имеют тенденцию прыгать после приземления, а с мягкой 
выносятся далеко вправо после возвышенности. Трамплин Фланцгартен 
– испытание для подвески. В зависимости от передаточного числа вы 
подъезжаете сюда на четвертой или пятой передаче, входите в поворот 
сразу после наблюдательного поста маршалов с правой стороны и газом 
проталкиваете автомобиль через огромный холм. Стабильность машины 
часто зависит от водителя. Если вылетать с горки на полном газу нужно 
быть абсолютно уверенным в стабильности машины после приземления. 
Поэтому лучше использовать газ на три четверти и избегать лишних 
манипуляций с рулём. Все действия должны быть спокойными и 
размеренными, тогда машина сохранит стабильность. На выступе слегка 
повернуть руль, чтобы держаться как можно прямее. На крутом спуске 
после прыжка снова сместить машину на левую сторону трассы, чтобы 
занять позицию для последующей сверхбыстрой комбинации 
право-лево-право. Под дождём в особенности потребуется плавный и 
невозмутимый стиль пилотирования.

3

В этом коротком отрезке Нордшляйфе характеристика мощности авто сильно меняется в 
зависимости от её веса. Это применимо и к сектору с сильными перепадами высот во Фланцгарте-

не, но здесь особенно актуально. Со 100 или 200 л.с. здесь можно без труда проскочить. Но с 300 или 
400 л. с. это становится очень рискованно, особенно на дорожной резине. Причина этому длинный, 
выгибающийся поребрик справа, осложняющий приближение к опасному левому повороту. Здесь 
отсутствует пространство для маневра, а качество покрытия по большей части оставляет желать 
лучшего. Аккуратнее на гравийной полосе на выходе. Несмотря на новые дренажные каналы в дождь 
на выходе собираются глубокие лужи.

5

Нет ничего более впечатляющего на Нордшляйфе, чем безымян-
ная право-левая комбинация после трамплина Фланцгартена. На 

скорости почти 180 км/ч погружение в длинный, слепой поворот из 
низины, за которым внезапно вытягивается до середины трассы левый 
поребрик. При мысли о том, что может случиться, если зайти в него под 
неправильным углом, бросает в дрожь, описание маршрута не отражает 
всей серьезности этого участка. Из низины вы плавно поворачиваете, 
направляя машину точно вдоль внутреннего поребрика вверх по холму, 
поздно отдаляетесь от правой стороны полотна, выпрямляете машину и 
буквально  пролетаете над отметиной на асфальте, являющейся 
переходом правого в левый поворот, почти напротив главной станции 
обслуживания. Участок очень узкий, только одна машина может 
поместиться, поэтому плотное движение опасно. На ошибку здесь нет 
места, требуется чрезвычайно быстрые и точные действия. В дождь 
новый асфальт слегка уменьшает риск.

4
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ШВАЛЬБЕНШВАНЦ К ДОТТИНГЕР ХОХЕ

«Лучше быть чуть медленнее»
«В эске перед 
Швальбенш-
ванцем 
первый 
быстрый 
поворот 

лучше пройти  чуть медлен-
нее для лучшего выхода на 
последующий левый, в 
масштабе всей связке полу-
чится быстрее.»

Совет от
Йорга Мюллера

      algenkopf

44

После сверхбыстрого участка 
за Фланцгартеном, водителю 

следует ожидать техничный отрезок 
перед въездом на торжественное 
завершение в Доттингер Хохе. 
S-образная комбинация перед 
Швальбеншванцем не проста, 
особенно правый поворот на выходе. 
Первая задача найти правильную 
точку торможения, так как скорость 
зашкаливает за 200 км/ч, плюс к 
этому дорога проходит через уступ с 
неровностями. Приподнятость слегка 
поворачивает налево, что может 
озадачить неопытных водителей. 
Белая будка маршалов по правой 
стороне трассы может послужить ориентиром, нужно начать торможение прямо напротив неё, 
машина может начать прыгать на неровностях и управление усложнится. На по-прежнему высокой 
скорости на четвертой передаче быстрый правый поворот с продолжительным ухабом около 
внутреннего поребрика снова вызывает нестабильность у машины. В теории водитель должен 
пересечь последующий левый поворот, начиная с правой части, но на практике часто невозможно, 
так как продолжительный правый поворот вытесняет на середину дороги. Во влажных условиях 
торможение с АБС в высшей степени опасно.

Несмотря на то, что вираж на Швальбеншван-
це не настолько примечательный как 

Карусель, в нем также потребуется вниматель-
ность. Левый поворот по бетонным плитам может 
принести неприятности даже специалистам. 
Самые проблемные места на входе и выходе. На 
торможении легко промахнуться и машина 
заскользит по покатой поверхности, а многочис-
ленные неровности сделают торможение сложнее. В 
конце поребрика двигаетесь с правой стороны дороги 
и, воспользовавшись наклоном вовнутрь, следуете  
бетонной полосе. На выходе многие пытаются рисковать и 
выпрыгивают из бетонного желоба наружу слишком рано. Это 
не самая лучшая идея, независимо от того, какие колеса 
ведущие, приводной вал долго не выдержит таких нагрузок. Так 
что лучше двигаться по очевидной линии и выходить с 
бетонных плит по центру, это сохранит и технику, и ваши нервы.

3

22

1

Ингредиенты левого поворота перед Швальбенш-
ванцем на вкус как супер острый чили. Сильное 

изменение скорости, слепой поворот через холм и 
слепящее солнце на закате. Это испытание вызывает 
удовольствие у специалистов и страх у новичков. Залог 
успеха – правильная точка входа на третьей передаче. Так 
как торможение очень жесткое, а приближение к 
повороту по центру трассы, ключевой вопрос: где 
поворачивать? Замешательство усиливается отсутствием 
ориентиров. Определенного правила ориентирования 
нет, но если оказаться в повороте в метре или более от 
апекса, это будет означать слишком поздний поворот. 
Подобная ошибка даст о себе знать на выходе, который 
имеет слегка сужающийся радиус. Если водитель 
слишком быстр, он отпустит газ на выходе и потеряет 
много скорости или угодит на бордюр или полоску с 
гравием, что вызовет изменение баланса развесовки.

2

  

186

17,250 км 

16,887 км
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16,635 км
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Если за поворотом следует длинная прямая, в нем нужно набрать 
как можно больше скорость, гласит главное правило. Но даже 

гоночные идолы прикладывают немалый труд для успешного прохождения 
настоящего испытания, последнего правого поворота перед длинным 
Доттингер Хохе. После прохождения Гальгенкофа ускоряться по 
направлению к маршальскому посту под номером 186, начинать поворот 
почти напротив него и задержать дыхание до самого выхода. Насколько 
все сделано правильно становится понятно в самый последний момент, а 
многочисленные ухабы могут заставить потерять веру в своё водительское 
мастерство, кроме того, в точке входа значительный скат наружу трассы. 
Если недооценить его, можно спровоцировать неуправляемый снос на 
скорости, близкой к максимальной. На мощной машине нужно заранее 
отпустить газ, но сделать это аккуратно, во избежание нежелательной 
потери стабильности в фазе входа. Тем не менее, после частых тренировок 
всегда остается чувство, что поворот можно было пройти чуть быстрее. В 
дождь нужно быть готовым к внезапной избыточной поворачиваемости.

5

Название Гальгенкоф (нем. «виселица») говорит само за себя, машины часто получают здесь смертный приговор, 
в отличие, к счастью, от людей, как в Средневековье. Следующие советы помогут сберечь ваше транспортное 

средство. Приближаться к этому слепому правому повороту следует прижавшись к левой стороне, жестко и быстро 
тормозить, затем плавно начать поворот в конце левого поребрика обычно на четвертой (иногда на третьей) передаче. 
Будьте осторожны на входе, здесь находится углубление, облегчающее машину, эффект заметен сразу после апекса на 
вершине пригорка. Главное правило здесь использовать все пространство внутри поворота, сделать апекс как можно 
ближе к внутреннему поребрику и сразу же направиться на выход. Узнать, что все сделано правильно, можно только в 
самый последний момент, когда белая ограничительная линия появиться в поле зрения. В Гальгенкофе требуется много 
практиковаться, чтобы появилось чувство скорости, так как этот правый вираж круто уходит вверх. В мокрую погоду 
недостаток сцепления становится угрожающим, на всей протяженности Гальгенкоф очень опасен. Необходимо быть 
уверенным, что уменьшили скорость на входе достаточно, избегайте резких изменений развесовки и при необходимо-
сти понизить передачу.
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ДОТТИНГЕР ХОХЕ К ХОХЕНРАЙН

«Придерживаться идеальной траектории»
«Из-за сильных 
кочек я никог-
да не прохожу 
Антониусбухе 
по правой 
стороне. В 

большинстве случаев этот 
быстрый левый поворот 
можно пройти по центру 
или даже с левой стороны 
без потери скорости.»

Совет от
Йорга Мюллера

Вторая большая впадина на Нордшляйфе не менее сложна, чем её знаменитый брат Фуксрере, нырок в неё происходит 
на более чем 200 км/ч после Антониусбухе, в этом же месте трасса значительно сужается. Только одна машина способна 

уместиться в этом быстром левом повороте. На подходе к яме держаться правой стороны. Найти точку торможения на 
быстром подъеме не так просто. С меньшей мощностью под капотом водитель не тормозит перед впадиной, а просто 
направляет машину вверх по подъему, на мощном авто придется притормозить в низине. Левый поворот все ещё проходится 

на высшей передаче и содержит 
элемент неожиданности, сразу на 
апексе скрывается продолжительная 
впадина, которая испытывает и 
технику и водителя на пределе. 
Последующий поворот перед шиканой 
Хохенрайн за счёт гладкой поверхно-
сти и отличного сцепления позволяет 
пройти его быстрее, чем может 
показаться, что является редкостью 
для Нордшляйфе. Участок Тьергартен 
вознаграждает плавный стиль 
вождения, если избегать излишние 
движения рулем и лихорадочную 
работу газом машина останется 
стабильной, так же здесь поможет 
поддержание прямой траектории 
через связку лево-право. Быть 
осторожным в дождь, между 
поворотами Тьергартена через всю 
ширину полотна протекают широкие 
ручьи.

2
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Тем, у кого под капотом 
скрывается достаточно мощи, 

левый поворот на Антониусбухе 
станет настоящим кошмаром. 
Скорость на подходе к нему 
невероятно высока, поэтому можно 
получить массу впечатлений. Если вы 
когда-либо пролетали этот слепой 
левый поворот под  знаменитым 
мостом на шестисотсильном Порше с 
дорожной резиной на скорости около 
300 км/ч, то знаете, что здесь 
необходимо сбросить скорость. К 
тому же, грубые выбоины на 
траектории сильно дестабилизируют 
и делает поиск точки выхода, находящегося в области служебного 
подъездного пути с правой стороны дороги, исключительно 
сложным. Ключевым моментом здесь является стадия входа, 
остальное происходит само собой и зависит лишь от  постоянного 
угла поворота руля и спокойного управления. В плотном движении 
интенсивное сужение трассы на вершине холма может вызвать 
беспокойство, непонятно, что ожидать после моста. Это может быть 
несколько вовлеченных в схватку в слипстриме друг друга 
маломощных машин, которые могут неожиданно сместиться. Если 
машина не самая быстрая, ситуация гораздо менее напряженная, 
даже если сместить точку входа на левую сторону, все равно 
останется достаточно места. Этот участок невероятно драматичный 
на мощных машинах в дождь. Даже если обрели уверенность и 
начали наращивать скорость, после возвышенности передняя ось 
разгружается и провоцирует неожиданную недостаточную 
поворачиваемость. Непредсказуемый характер Нордшляйфе снова 
дает о себе знать.
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С первого взгляда тесный и медленный последний 
поворот Нордшляйфе не вызывает сильный интерес, 

особенно на фоне других более скоростных поворотов, 
входящих в Кольцо. Но следует проявить осторожность, список 
неудачников, вылетевших под насмешки окружающих в 
ограждение старых питов, подозрительно длинный. Из-за 
высокого внутреннего отбойника обзор на выход правого 
поворота открывается довольно поздно, это осложняет поиск 
точки входа и правильный выбор скорости. Так как поворот 
слегка сужается и недостаточная поворачиваемость на входе 
вызывает у большинства водителей мнимое ощущение 
безопасности, но на выходе их поджидает сюрприз. Ситуацию 
может спасти, по крайней мере посуху, увеличение угла 
поворота руля и затем неминуемый выход на внешнюю 
гравийную часть трассы. В дождь при энергичной работе газом 
заднеприводное авто неожиданно может вынести в ограждение 
питов. И даже переднеприводные машины отзываются на 
изменение на изменение развесовки от сброса газа неожидан-
ной недостаточной поворачиваемостью. Таким образом, 
классическое правило, применимое для любителей: входи 
медленно, выход быстро.

5

Приближение к шикане Хохенрайн начинается маленькой срезкой. Так как слева обслуживающая 
дорожка ведет на трассу, целиться нужно точно в конец ограждения, которое их разделяет. «Целиться» 

в нашем случае значит, что фактическое расстояние между внешним зеркалом и отбойником должно быть 
буквально с волосок. Так как поверхность во всей зоне торможения неровная, водители с машинами, 
оснащенными АБС должны проявлять бдительность. АБС часто вмешивается сразу перед входом, уменьшая 
отзывчивость машины, и внезапно увеличивая тормозной путь. И вот вы тормозите по прямой линии между 
ограждением и входом в правый поворот на третьей передаче на левую сторону трассы, поздно начинаете 
поворот на уровне последующего левого поворота. Решение заезжать правыми колесами на  поребрик или 
нет остаётся на ваше усмотрение, красно-белый бордюр достаточно низкий для этого. Гораздо более важно 
не заходить в последующий левый поворот слишком резко, в этом месте начинается последовательность 
трех относительно узких поворота, таким образом, нужно попытаться следовать идеальной линии для 
каждого из них.

3

Есть два варианта прохождения левого поворота 
на выходе из шиканы Хохенрайн. Если использует-

ся конфигурация Нордшяйфе с выходом на трассу 
Гран-при, поворот, проходящийся на третьей передаче, 
ведет обратно на прямую старт/финиш. Убедитесь, что 
был сделан достаточный импульс для последующего 
подъема и держите руль так, чтобы использовать всю 
ширину полотна, ускоряйтесь рано и быстро.  Если же 
придерживаться старого Нордшляйфе, нужно быстро 
переместиться на левую сторону трассы, чтобы 
выиграть дополнительное пространство для узкого 
правого поворота, ведущего на стартовую прямую 
старого Кольца. Так что принцип прохождения 
последних трех поворотов – это подход к левому 
повороту не слишком круто, по широкой дуге с правой 
стороны трассы, не прижиматься к правой стороне на 
выходе как обычно с расчетом на то, что вход в 
последующий левый поворот находится с левой 
стороны. Сильные изменения развесовки могут 
дестабилизировать машину.
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